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G.F.G._L

REUNION MENSUELLE: samedi 27 février I962 & I14h30
local CHAUSSEE Chaussée 316 HOUBENG GOEGNIES
Au programme: NUREMBERG 82: les nouveautés de la foire
Projection de dias présentée par M. M. BROIGNIEZ
REUNIONS HEBPOMADAIRES: les jeudis de I9h30 & 23h30
local ALLIANCE rue de 1l'Alliance HOUDENG=G.

Au programme: construction du réseau

Veuillez noter que le samedi 27, le local ALLIANCE sera ouvert &
partir de I7h et la bibliothéque accessible jusque I8hL30.

Les membres de la section BRUXELLES recevront comme & l'habitude une
convocalion préalable & leur proxhaine réunion.

vendredi 26 février 1982 & 19h30°
nouveau local R.M.M.
complexe communal 4'Erpent-Jambes (sous-sol)
rue du trefle 5101 ERPENT

Au programme :
LES GARES : de la& réalité au moddle réduit
(voies-signalisation-atmosphdre SNCB)
projections : visualisation du sujet modélisme.

R.M.M.

L'assemblée générale du R.M.M. du 22 janvier a wvu
l'approbation des comptes pour 1'exercice &1 et la
réélection des 2 membres du comité : Mrs Roger Mosseray
et Jean-Marie Warzée. On a aussi mis sur pied 1'organi-
sation du nouveau local et noteamment celle (enfin) d 'une
buvette; celle-ci sera tenué par Mrs Michel Rodric et
Jean-Claude Chevalier.

Avis aux membres : le bibliothécaire demande de rentrer
toutes les revues et livres encore en pogession de cer-
tains membres; certaines revues restent parfois quatre
mois avant de rentrer. C'est pourquoi, il a été décidé
que les revues de 1'année en cours devront &tre consul-
tées au local R.M.M. ; ne sera plus pr&tée qu'une année
entitre d'une revue (cela permettra aussi de maintenir
la collection du R.M.M. compldte). Merci & tous!
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ALETRANGER

TOURISME FERROVIAIRE & <esssve LUCERNE,

Exposition de modélisme ferroviaire.

LUCERNE, le 11 octobre. Il pleut, il pleuvra encore : aucune
tentation, dés lors, de se détourner du droit chemin, celui de 1la
célébre VERKEHRSHAUS,

Ce musée national des transports est oon¢u sur une base trés

large puisqu'il inclut également une section "télécommunications",
une autre consacrée a l'espace, un planétarium, et méme un pavillon
construit en hommage au peintre Hans ERNI.

Pour faire place a cette exposition temporaire consacrée au modé-
lisme 1l'on avait, en plus des trois salles normalement affectées
aux chemins de fer, vidé entiérement le hall réservé a 1l'automobile
et aux transports routiers, la salle de conférence et la moitié du
sous-sol du bAtiment dévolu a l'aéronautique (cf. zones foncées

sur le schéma) .

Un mot d'abord quant aux collections permanentes du mus ée ,

La premiére salle comporte la célébre reproduction,"repliée" a
1'échelle HO, de la montée du St. Gothard, qui a fait 1'objet de
descriptions détaillées, notamment dans un récent numéro de
LOCO-REVUE (12/80) - Ce réseau date de 1958 et reste une legon
pour les modélistes.

La deuxiéme montre, d'une part, l'évolution des moyens d'éclairage
et de chauffage des voitures, d'autre part, un simulateur de con-
duite pour 1l'apprentissage des conducteurs.
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Vue en coupe de la LIMMAT.

La troisiéme est
un hall d'exposi-
tion de matériel
historique, dont
la premiére im-
pression est qu'il
est de dimensions
fort modestes,
comparé a l'actuel
musée de MULHOUSE,

I1 comprend cepen-
dant quelques
joyaux tels qu'une
locomotive tripha-
sée type De 2/2 de
1899, la LIMMAT,
avec sa chaudiére
et son déme de
vapeur en bois,
une vapeur a cré-
mailliére type 030
avec deux cylindres pour l'entrainement des roues et deux autres
pour la crémailliére, et possibilité d'un branchement en double
expansion, ou mode '"eompounddes 4 cylindres.,

Ce hall est normalement complété par une exposition en extérieur,
malheureusement limitée cette année a une petite " crocodile"

Ge 4/4% des Rh.B,, une H1/2 i crémailliére et chaudiére verticale,
et un WR en bois de teck servant de havre aux exposants, :

La déception de ne pouvoir admirer la '"crocodile" Ce 6/8 des OBB,
la "fléche rouge", la puissante Ae 8/14 etc. a une double justifi-
cation : d'une part, plusieurs de ces engins célébres ont été utili-
sés pour des circulations spéciales en commémoration du centenaire
du St. Gothard, manifestations qui se sont achevées l'avant-veille
de 1l'ouverture de l'exposition, d'autre part, la construction en
cours,d'un hall supplémentaire & réduit temporairement le nombre
de voies disponibles,

Les nouvelles installations ferroviaires du musée seront inaugurées
en été 1982; elles entrainent la réalisation d'un nouveau raccorde-
ment a la ligne du Gothard toute proche, visiblement en bonne voie

d'achévement.

L'exposition statique se trouvera donc sensiblement étendue lors
de la prochaine manifestation de modélisme déja programmée du
9 au 17 octobre 1982,

Le couloir d'accés a la section ferroviaire du musée comportait
notamment les présentations temporaires suivantes :

- BERG + BROMAN : petite firme allemande montrant un systéme
block intéressant. Documentation en frangais sur demande
a 1l'usine,

- HAG :la gamme compléte exposée, avec la Ae 8/8 du BLS effective-
ment disponible, et une version nouvelle de l1l'automotrice n°® 150
et de la voiture pilote n° 190 ne différant que par la décoration




- BANNINGER : parmi les productions artisanales de cette firme,
l'on notait 5 wagons belges entr'autres de brasseries, réa-
lisés sur base du modéle ROCO 4340E, Parmi ses représenta-
tions, il y avait également les éléments de décor de WILAND,
Producteur belge peu connu chez nous, et le ballast de
MERKUR dont la mise en oeuvre était en démonstration perma-
nente.

Le hall des vétérans était complété par des démonstrations LGB, une -
exposition de lanternes, et une présentation de modéles de facture
ancienne (dits "tin-plate").,

La salle consacrée normalement au trafic routier comportait un grand
nombre de stands de marques : pas de nouveauté exposée chez ROCO,
quelques merveilles chez METRO-
POLITAN comme il se doit, la
gamme compléte des outils

X-ACTO et DREMEL,., TRIX avait
axé sa présentation sur la seule
échelle N,

La salle de conférences était
partagée entre deux "grands" :

- MARKLIN, avec un réseau pour
chaque échelle et une vitrine
montrant les nouveautés de
1'année, y compris celles qui
ne sont pas encore chez les
détaillants.,

- FULGUREX, avec sa vapeur vive,
et ses modéles superdétaillés
en I, O et HO, notamment la
belle fléche "Churchill",

Le sous-sol du bAtiment de l'aé-
ronautique présentait plusieurs
constructeurs de matériel a

H 1/2 en service de 1873 & 1937. vapeuf vive de tous formats,.y
compris en HO, une reproduction

de la ROCKETT congue par STEPHEN.
SON en 1829,

Une présentation des Rh.B.,, en tant qu'invité particulier, était
intéressante quoique 1l'espace manquait quelque peu pour y circuler
commodément ,

Enfin, 1l'importateur de LILIPUT présentait sa nouvelle Ae 4/7 qui
ne sera effectivement distribuée que vers la fin de cette année.

Derniére présentation en intérieur : le bAtiment H. ERNT avait
réservé un espace a un invité spécial, le musée de NUREMBERG.

De merveilleuses maquettes, généralement a 1'échelle 1/10éme,
évoquaient 1'évolution des locomotives a vapeur au sein des chemins

de fer royaux de Baviere.

Sur l'esplanade, entre un DC-3 et un Conveir CORONADO était exposé
le légendaire train ADLER de 1835,

A l'extérieur, certains jours, de courtes ballades "vapeur" é&taient

proposées le long du lac jusqu'a KUSSNACHT, ce qui ne représentait
que 17 minutes de trajet.




. Motrice électrique (750 V triphasé) de 1la
Ces convois de Burgdorf-Thun Bahn,
quatre voitures

étaient tractés

par une type 130 i@ ;
de 1916, qui assura Sl 1.
un service voyageur L

jusqu'en 1964,

Il était amusant,
pendant que nous
achevions les man-
oeuvres de retour-
nement, de voir
l'express MILAN -
BRUXELLES dévié
sur une voie secon-
daire pour ne pas
déranger les
"touristes",

Pour terminer ce compte-rendu, une note mystérieuse.

Le guide de la ville préparé par l'office du tourisme local fait
mention d'un réseau de chemin de fer miniature a la rubrique des
musées (il s'agirait d'un réseau électrique a 1'échelle 1/10éme).

Pour toute localisation, le nom d'une colline, le DIETSCHIBERG.
Comme moyen d'accés, un funicullaire hors service depuis trois ans.

Ayant persévéré, nous trouvdmes une porte close, avec la mention
"ouvert de 14 a 1?hoo, si le temps le permet".

Or 1le temps sevoe 00 0 (VOir Ci"avant)o

G, BRIDOUX,.

Parenthése autrichienne

Disposant d'une voiture et de deux jours pour le voyage de retour,

il était tentant de faire un crochet par BREGENZ a la pointe occi-
dentale de 1l'Autriche, et par GOPPINGEN,

Le shopping a BREGENZ réserve des surprises et exige de la perséveé-
rance

o la firme HEINRICH dont la publicité est présente dans diverses
revues est en fait un ... marchand de parapluies, accessoirement
de jouets et un peu, caprice du fils de la maison, de trains
miniatures.

Choix et stocks limités, plutdt axée sur la vente par correspon-
dance .

« la firme SCHMID tient un comptoir vraiment spécialisé que l'on
trouve avec beaucoup de flair dans une annexe a l'arriére d'un
grand magasin. Service bancaire, documents pour détaxes etc.
disponibles dans le centre commercial. La bonne escale pour le
passager.,

« la succursale de KLEINBAHN est adjacente a l'adresse publiée,
cachée dans une ruelle latérale.
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De NUREMBERE} nos envoyés spéciaux nous ont communiyué les dernidres

nouveautés I982. Nous y avons retenu les nouveautés nous concernant,
vous trouverez le reste dans la presse spécialiséde ainsi que lors des
projectiong gu'ils auront le plaisir de nous commenter:

Jonc, en bref et en HO:

BJH présentait les prototypes d'une type 4I, d'une loco type 98 ain-
8i qu'un kit type 97 & adapter sur T I4 ROCO
Sur le stand $tait en outre visible une photo d'une loco T.48

an

U programme particuliérement prometteur chez cette firme qui
se penche sur 3e continental. Souhaitons simplement qu'elle

ne soit pas dégue et que l'amateur belge se montre & la hauteur
de son homologus anglais, ces modéles étant, rappelons le, en
métal blanc & assembler.

RARKLIN présentait une pacific belge, en réalité une S3/6 en livrée
brune numérotée 5.920. Cette référence ne serait pas repri-
se au catalogue et 'fera encore la joie des spéculateurs.
Citons aussi en Z une T.96

FLEISCHMANN présentait sa série 52 sous une nouvelle livrée (une de
plus)
Aussi visible une P8 "européenne"
une voiture SNCB Eurofima Ier cl.

LIMA présentait une série I8. Le proto arborait la 'livrée de la
I802 mais portait le n?® I805

ROCO présentait une BR 43 fuel d'ol dérivait plusieurs moddles euro-
péens et les petits curieux qui ont pu s'approcher du stand
de PREST y auraient vu une version SNCB de I50.ew déconlant,
Aussi visible: un warson kangouroai SNCB ainsi qu'un transport
de coils non fermé

LILIPUT présentait sur catalogue une T.93

SOMMERFELD présentait une caténaire NS et penserait sortir sans doute
une caténaire SNCB,
en N
ARNOL®P présentait une T.8I
en I

MARKLIN présentait une BR55 facilement belgicisable.

A. et P. BROIGNIEZ

Nous attendons le reportage de nos spécialistes 0.

A noter aussi en deux mots: WILLANB, firme belge fabriquera un viaduc
d'inspiration suisse pour BEMO. MINITRIX offre un ordinateur avec
800 informations disponi¥les sur 2 fils et ROCO un boitier de comman
de temporisé.



FEDERATION DES ASSOCIATIONS BELGES %fﬁﬁﬁiﬁziiﬁ CEi)
D'AMIS DU RAIL 1 AP

Compte rendu de la réunion du 21 novembre 1981

Associetions représentées 1

AMUTRA par M W.,HOSTE (mandaté) )
ARBAC/KBVVS par MM J.DEDEURWAERDER (mandaté)
G.NEVE (conseiller)
L.PUTTAERT (candidat au C.A,)

BVS par MM BLOMMAERTS (meandaté)

P,RIDON (candidat au C.A.)
CFC par MM J,VANDORMAEL (mandaté)

M.BROIGNIEZ (csndidat au C.A.)

Mme A.BROIGNIEZ (conseiller)

CFTY par M J.SIMONET (mandaté et candidat au C.A.)
CFV3V par M J.H,RENARD (mandaté)
Club Mod., du RCASTIB/KKSVIB par M VINCENT (non mandaté)
GTF par MM J.H.RENARD (mandaté)

M.VANUSSEL (candidat au C.A.)
LOCOMOTION par M J.VANOLMEN (mendaté)
MSCM "de Pijl" par M W,BUYLE (mandeté) et deux conseillers
MSTB par M J.DUVIVIER (mandaté)
MSV Brugge par M V.BERVOETS (mandaté et candidat au C.A.)
VeBOV par MM R.BASTAENS (mandaté)

W,JANSSENS (candidat au C.A.)

Associations ayant marqué leur accord de principe & l'adhésion
a FEBELRAIL, mais absentes ce jour :

IMS "de Geit",TTA (excusé),RML,RMM (excusé),RRR,
Groupe de travail :
MM F.GEENS (VeBOV),J.SIMONET (CFTY),A.VEKEMANS (CFC),

I.Séance constitutive :

A.Derniére mise au point des statuts sous la direction
du groupe de travail :

12 Art.8 concernant la représentation de Febelrail par
son Président et/ou gon Vice ~Président : elle
doit &tre faite conformément aux décisions du
Conseil d'Administration et/ou de 1l'Assemblée
Générale.

22 Art.11 concernant le vote des propositions soumilses
4 1'A.G., : il ne sera valable qu'a l'obtention de
la majorité des deux-tiers des voix des associations
représentées,

B.Mise au net de cegs modifications aux articles, manuscri-
tement, par le groupe de travail et Mme Broigniez, sur
deux exemplaires des statuts (l'un destiné au Moniteur,
1'autre pour les archives de Febelrail).

C.Signature des statuts par les douze mendatés et consti-
tution légale de Febelrail.

II,Premiére Assemblée Générale:

A,Elections par vote secret des membres du Conseil
d'Administration : deux néerlandophones et deux
francophones, Ont été élus :

au ler tour : J.3IMONET (CFTY) et F.RIDON (BVS)
au 3eme tour : W,JANSSENS (VeBOV)
au 56éme tour : M,BROIGNIEZ (CFC)



[PETITES ANNU

B.Réunion des quatre candidats élus afin de déhattre
du choix deg fonctions & assumer par chacun d'eux
au sein du Conseil d'Adminigtration .

Résultats :
Prégident : J.
Vice=Prdégident

Secrétaire ¢ F.

SIONET (CPTY)
: WoJAdBouNS (VeBOV)
RIDON (3V3)

Présorier : M.,BROIGNIH/ [IFC)

C.Fixation par l'As=zemblée Gé&r
A verser par chagiz assocls

)

ds 500,- frs3 a été voté a l

levée),

=le de lg coiisation

icn an Tildée @ le nonbant

Mannad oitd (vote & main

N.B. Chaque association s'engage également a verser
une cotisation MOROP de 1% ~~utimes suizases par

memhre affilié.

D.Prochaive Assemblée Générale vrévue en janvier 1982
afin de ddcider des misgslome v [ orgedll ATAddigtration

et de netire en place les Cor 23

Lons Comgul be iilves ¢

Commiss .oy Technique des Normes,commission du Congreés
OROP 1985 (qui aura lieu en Belgique),Commission de

1'Agenda des actlvités des
1982-17%3,

-

a~sc~atlons 281" “eg pour

Nous tenons ici & weicrciler les nemhres du
Groupe de Travail qui omt gv remplir parfaitement leux
mission et tout particuliérenc b Mongieur A, TEKEMANS
qui est X 1'origine de cette x-ivelle "“dZrelion,

FERELRALL est ac

Pol TORDEUR, ev.Royers I46 - 9600 RENAI”, «
avec ameteur possédent rens#ignements ()ivr
sur tous résesux italiens: FS, secondeires

RECHERCHONS: bibliothécaire adjoint a 1la pria.

réunions mensuelle.

dessinateur pouvant transcrire &
que nous lui transmettrons pour parution dan3z
mois)

S'adresser SLUB FERROVIAIRE DU CENTRE Cheussé:

7160 HAINE ST PILRRE

ink D s
JEX STRATT

JeVardormael
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ni: cextaine lors de nos

1'4chelle HO 1$s plans
Poovp FLAST (= I par

> ¥Moms, 129

A PR
REVHERCHE: pour construction en commun sutorails SNCB, je cherche plans,

documents et photos en pr8t: ~'adresser JP MOU...:, mue de Flégny, T7
7250 Fhail (RTES
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JE VENDS: locomotives, wagons, voitures voyageurs, signaux, accessoires
divers, rails, transfos...

Tout en bofte d'origine et trés bon état, jamais servi pour cause man-
que de place

Ce matériel est de margue JOUEF, LIMA, ROCO; PIKO, FLEISCHMANN et

MARKLIN
Réduction minimum de 30 % + matériel offert gratuitement selon l'ampleur
de vptre achat.
S'adresser & M. Christian CARION Rue Grand Peine, 40
7071 HOUDENG AIMERIES Tél. 064/ 22.,06.77 apres I7H.

@
EDIBLANCHART

CALENDPRIER LOCO. 82

Suite & une erreur d'expédition, nous avons pu disposer d2une vingtaine
de calendriers supplémentaires; ils seront & votre disposition lors de
notre prochaine réunion "NUREMBERG" au prix de 240 frs.

Ils peuvent aussi vous &tre livré franco contre la somme de 28&0 francs

-& verser au compte bancaire 27I-006I822-65 du CLUB FERROVIAIRE DU
CENTRE

-ou & faire parvenir sous forme de ché&éque barré au nom du CLUB FER-
ROVIAIRE DU CENTRE Chaussée de Mons, I25 7160 HAINE ST PIERRE.
Dans ce dernier cas, le calendrier vous sera expédié par retour du
courrier.

Nos commandes groupées mmm‘mmmmm

Les colie en provenance d'Autriche et d'Italie ont été dédouanéds
dans le courant de janvier et les réservataires présents & la réunion
du 23 janvier ont pu prendre possession du matériel qui leur était
destiné . Une nouvelle commande a été adressée le 18 janvier A notre
détaklrlant autrichien .

Nos détaillants peuvent aussi fournir les piéces détachées parfois
8i difficilesa obtenir par ici; les catalogues de ces pidces sont
& votre disposition lors des réunions du jeudi seir ou le samedt
27 aprés ITh local ALLIANCE

Une commande groupée vers 1'ANGLETERRE pourrait 8tre lancée si un
nombre de membres suffisant le souhaite (kits métal blanc BJH);
priére de se grouper lors de nos réunions RMM et/ou CFC

Pour tous renseignements:
Pierre PIGEOLET , rue de Marohienme , 55 , 6100 MONT-SUR-MARCHIENNE
té1l. 071/36085021 ( lprés 19 h ) °
Pridre de joindre un timbre & toute demande de renseignements par écrit.




A LA SNCB)

Sortie de la HLE 27.

La peemidre locomoiive de la série 27 a 6été livrée 4 1la 3INCB
dans le courant du moims d'octobre.

Aprds un bref passage aux A.C. de Luiire ot de Salginnes pour
pesage et réglage de la suspension,cette Hle a été acheminée,comme
véhicule vers son atclier propriétairesBruzelles Nidi afin d'8tre
mise sous tension et de procéder aux différents essals de réglage
et mise au point de la partie éleotrique.

La Hle 27 est une BoBo 3kV CC A thyristors développant 4150 kW
( + 5650 CV ) jLa vitesse maximum est de I60 ki/h,

Elle est congue pour la remorque des HKV et HEM et permet
également la traction en U,N. (Hle 27 et 21 uniquement) ainsi
que les rames réversibles (avec HV pilote I 4).

Les caractéristiques détaillées sont données & la fiche technique
en annexe.

La nouvauté principale est 1'utilisation de 2 convertisseurs
statiques qui transforment le 3kV co en 440 V oo pour 1'alimentation
des moteurs de ventilation et des 2 ocompresseurs et IIO ¥V o0 pour
la charge batterie et l'alimentation des vemntilateurs des hacheurs.

Le premier parcours de rodage & 50 km/h s'est effectué le I2.IX
entre FBE et FBC.Ce parcours s'est de nouveau répété le 24.11.81 pour
le réglage et la mise au point des différents circuits éleotroniques.

Plusieurs "mordus" étaient déja sur le parcours et em gare de PBC
pour la photographie lListorigue de cette loocomotive.

 Le 25.II.81 s'est effectué un parcours FBN - FSD pour 1'enre-
glstrement des réactions de la suspension,

Aprds les essals de captation ot le réglage des pantographes
effectudés le 14 et I5 décembre,un parcours d'esmai & I60 km/h
a 6t6 réalisé le 23.12.81 enire Halla et Mons. :

Cette locomotive doit encore subir différents espald avant
d'8tre affectée au roulement des sonducteurs du dépot de FSD pour
initiation des agents de conduite et lz remorque du 7I3 et B8I5
entre FSD et FL.

La 2702 aprds rodage et essals,sera affectée au DCE de Lidge
pour initiation et la remorque des HKV entre GWK et F3D.

Avis sux "mordus" de la photo.
Jean DUBUFFET
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Par manque de place, 11 m'est impossible @e parler des revues des clubs, devant
me contenter de traiter des revues d'audliences nationale ou internatiomale .

Rail Magazine: n°® 57, janvier 1982.

Couverture fumante avec en premidre page, une 140 C et en dernidre page une 241P
de la SNCF! En meconde page, des photos en couleursde nos locomotives bdelges dans
une de leurs livrées (je n'oserais dire, leur uniforme!). M'a aussi frappé un
article illust®»é concernant les CC 65000, ex 060 DB, reproduites en leur temps
par Hornby. Aprds un poster d'une 140 A de Nord (Type 48 SNCB), un article de sou-
venirs de la traciion vapeur sur la ligne du Bourbonnais et un autre traitant

des 140 de dessin italien de 1'Ouest. Jo terminerai par deux pages de photos de
locomotives belges d'origine allemande en 1929t}

Loco Revue: n° 434, janvier 1982.

8 reproductions en HO faites en laiton par un artisan frangais sent extraor-
dinaires de finesse. Recettes pour un décor plus vrai que nature... porte bien
son nom: & lire attentivement pour essayer d'arriver aux résultats prouvés par
des photos judicieuses. Deux texts: la BB 7203 en N ches Fleischmamn et la 141
TA en HO chez Roco.

RMF: n® 221, janvier 1982,

Nous parle aussi de la 141 TA en HO de Rooc. Construction en HO d'une 040 TA

de 1'Est A partir de pidcee tirées de diverses carrosseries en plastique (2
1'énumération des pidces & obtenir, je me demande i une ocontruction & partir

de carte plastigue n'eut pas été plus facile et moins ocoflteuse.). Bt un sondagd -
d'opinion, & 1'imitation de ce gue Looco Revue a déja réalisé.

g%illﬁl Modellers janvier 1982.
ouvre par 1'étude avee photos d‘'un réseau uniguement en HOe au décor réalis-
te ot au tracd évidemment trés simple! Le remie est assez terne.

Model Railroadery janvier 1982,

A mettre en prime, la publication des photos primées par le jury du concours
anmuel: criantes de réalismel! Coume d'habitude, des photos et des articles
traitant de réseaux i l'américaine, mentés par des gens disposant de beaucoup
de place. En contraste, un tout petit réseaun bien détaillé. Et comment réa-
liger des prairies tellement vraies que les vaches n'hésiteront pas & les bBrou-
teritt

La Vie du Rail:

Remarquons que la chronique "Modélisme information" est devenue bimensuelle,

oe qui nous permet d'apprécier plus souvent le talent des rédacteurs.

Dans le n°® 1825, 1'étude de la BB 7200 en N, mais surtout des essais de longé-~ '
vité du matériel en HO. D'habitude, on nous détaille un: meddle newf et ses per—
formances. Maim que deviennent ces moddles aprds de nombreuses heures de fono-
tionnement? Nous apprenons la bonne tenue dans le temps des BR 17 et 230 O de )
Rooco, ainsi que 1l'excellence de la BB 63998. Ches Liliput: la petite 030 fol-
klorique "Brasserie Fe¢ldschlésschen". Bt d'antres rendaient 1'&me en trds peua

de temps!!

Dans le n® 1827: l'autorail Bugattl vendu en HO par ICA (les bavards des publi-
oltés dans Looo Revue et HiF...), un moddle & perfectionner. La rame Talgo pro~
duite en HO par Ibertrem: un moddle original et bien congu. Surtout, un artiole
expliquant comment réaliser des pcoteaux téléphoniques réalistes.

Mini : janvier 1982,

sphotos de la dernidre nouveauté en HO chez FPleischmann: la BR 38. Attendens
de la voir pour pouvoir juger de ses dimensions. Et les articles habituels agré-
mentés de belles photos. Dommage que Miba ne solit pas encore passé & la cmleur.



ACTRACTICN A LAY ) EnS EMINS DE FER DE LTEVAT BELCE.

L
Les ftudes qui } . e sacrées.

Acrés evoir fail

ne pouvens que l2 ne soit pas encoredactuellement,digne
-ment rcprdsent de-historique ou technigue-vraiment ex-
haustive,nat ceole ignant bout & bout les &léments trds bi-
garrés du ;u:zle obtenu en rassemblant toutes les publications frag-
mentaircs connues & ce Jour,

De nombreuses lcocomotives ont été 17 obJet d'études tantOt é4lémen -
taires,tantlt al‘usivesgparfois méme,approfondies.Certaines machines
ne sont connues que de nom(!)et d'autres,hélas,pas du tout,

Mous pouvons répertir les ouvrages relat fs a"nos"ilocomotives en 3
catégoti@s principalnv;)blon l1tintérét plus particulierement portd
& un grougc da bw 5 de machines,2 un seul modéle ou 8 des gaéndralil-
tés non apgrefendies
]
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spiécifiques ,tewdant dans la mesure d'un certain gossible,
in panorama des machines belges.,

(4

—_

2.Ctudes partielles ou allu vivos,rencontrant une catégorie particu-
lizre de matér191 ,approfondissant la connaissance d'un modele en re
-coupant certains autres types & l'occasion de travaux consacrdés &
d'autres réseaux,par cxemple.C'est encore le cas de cours spéciali-
séc,de publications ¢manant des constructeurs,3 lfoccasion d'expo -
sitione,de catalogues,de périodiques techniques,etc.

3.Cuvrages de géndralitds,destindgs & un publicgrand“(c'est-d-dire
de vulgorisation,donc non aprrofondis),de tourisme lGJFOVlaiIO? z
tcndance sociale,recueils de cartes postales,détudes relatives &
l1'industrieo de la lecaomotive...

TRAVAUK SPLCCIFIQUES,

NMoue trouvons trois ouvrages dans cette catégorie, Offrant une ca-
ractdristiqueo commune:il s'agit de publications cn épiscc ‘es(dencs i

-vrds gar chepi +rou,nutamment a des perlodlqueq) Ces llUr?l%Oﬂa ont
¢té réunics ultdriecurement,avec 1“add1tlon éventuelle de guelques
pages facilitant la syntheése, jusqu'a former un recueil,intdrossant
certes,mais dans lequel la juxtaposition demeure Wer“ept_b_e,ot qui
’ﬁhhappo ma ‘h@urcuqomel pas aux réserves a formuler en gdénéral,

te premier en date est"lLc Machiniste des Chemins de fer Belges",par
E.TCRDEUR, Ingénieur & Gosselies. (19C9).

11 comporte sept chapitres,un supplément,quatre photographics,ainsi
acue des figures hors-texte pour un total de plus de 5CC pages.
L'avteur résume fort bien son but dans son avant-propos:

"fucune publication contenant un rocueil complet des Nachineg -
Locomctives des chemins de fer belges,n'existait jusqu'&ce jour.
Désireux de combler cette lacune, je me suils décidé a publicer le
résumé de connaissances acquises pendant de longues annédes et j'ail
la setisfaction de pouvoir offrir au personnel des ateliers,des dé-
cBts ot des machines de traction,le moyen de s'instruire dans tout
ce nui a trait au service du Machiniste des Chemins de fer.

o

‘encre pendant pres de 158C ans,ncus



L'ouvrage prdésentd aujourd'hui au public est d'ailleurs le fruit
> persdvérantes recherches et d'un travail qui, pour répondre com-
letement au but que je m'détais profiosé,devait m'imposer des efforts
ou ordinaires.Pour permettre d'en mesurer l'étendue,il suffira de
aire remarguer que dans les figures qui servent a complétﬁr - Bl6 EF-
rlications du texte,tout est cntidrement neuf,et que rien n'a 4té em
—;runté h des publications antéricures. (1)

' 'Administraticn des Chemins de fer belges exige de ses chauffeurs
ot deo ses machinistes les connaissances les plus étendues,connaissan
-cce qu'ile peouvent rarement acquérir,faute d'un guide sOr ct séricux

SRS

—-

ence vraisemblable aux comptes rendus d'expositions ou aux
de revues spécialisdes.

'z socend 2st 1'ocuvre d'un ingédnicur militaire autrichien,STZFFAN,
qui put metire & profit ses villégiatures striégiques sur notre ré-
sgau,pour pulser-mais insuffisamment a notre gré-aux sources ancore
zescz compliates deo notrc documentation(ETAT,constructeurs,ctc).5on
rocuoil de 13C pages,pgaru 2 Vienne en mars 191€,ecst tr2s intércssant
sinon comgleot,mais lea fiebilitsd on cst toujours restreinte.

Son oxposdé csbt assorti de considérations diUDfSGS(COPPSHH-_S,:OﬂgO,
mechineos on guerre, types F.Vacssen,relations historiques avec 1'Au-
trichc).Cc trevail,d'auteur dtranger,est remarqueble,séricux et s'in
-tércaece L dos zspoctis diVCrSlleS,MCm” s'il faut déplorenr des ag-
proximaticons doutzuses ot des cstimations insuffisamment vdrifides,
Son ouvrage ost,l l'duidence,destind & un public autrichign.lLul auvcel
noues expcsc son but dans son avent-propos(YCRWEORT):

"La conctruction belge de lccomotivos est la plus vieillo du conti-
nent curcpden,cht 1l en est dc mfme pour le rdscau forrd do 1'IDTAT
Bz CZ(1035);tods t0%,elle acquit dc l'importance bien z2u delx do sos
frontidres ot y a méme fondd uno neombrouse et performante industrie.
A Y'crigino,los lignes los plus productives avaient eppgarctenu au ca-
ritel fFrengzis ot anglais,® part du rdseau de 1'Ctat.La glus grande
part en 2st ccpendant rontrée en la posscssion de 1'E2.0.depuis des
anndées,et ca cdernizsr exploite de ce fait le réscau ferrd le lus den
-s¢ du mende.le parc de locomotlvo:(dﬁpassant de loin les 43CC unitds
en 4tat de marchz), joint au restc des réseaux,égale celui do 1'Itelie
ot dégesse méme ccocux de la Hongric et de 17 Eapagne.

Une description comgléte de la construction belge des locomctives,
le premier essai d'histcire des locomotives d'un grand rdsezu,mish
cart ceux de l'fAngletcrre,prdsentera d'autant plus de valeur pour les
miligux spdcialisds,que prathuemenﬁ tous les aspects de la construc-
tion des lOCOHOthO° s'y rencontrent.

Dce Ingédnicurs dc grend talent comme Yalschaerts,inventeur de la dis
-tribution la plus régendue aujourd' hu1(dlstr1butlon”Wou inger'"chez
lee pays germaniques),Stecvart,iehrenpfennig et surtout Belpaire,im-
crimérent leur originalitd aux lccomotives belges.Ru ccurs de la der
-nitdre décennig,le Dirzcteur de la Traction,Flamme ,parul‘g*cmuht &,
Carbz,des Cheomins de fer de 1'Etat prussicn,s'est assure le mdrite
du succds 2t de la percde dos locomotives & surcheuffe,nctanment gar
la oromigre introductien du surchauffeur de Schmidb,placd dans lcos
tubos 3 fumdo.Crf8ce & ounc supeostructure solide,il lui & 4td fessi-
ble ¢z motire onszrvice les lecomotives los plus fortes 2t laas Jlus
lourdes d'Zusone,

"ineci,lz censtruction belge des locomctives,qui avai® Loic sous
Dolseirz una dirccition cntiéremeny ovlnlm_lc,d adopls cux anvironc
dz 1CCC des moddles authzntiguement anglals ot frangais,pour a'dsou-
rer,so0us la direction de Flamme,un DOUULEL r@le inddépocnoant.



®

Le derniecr fut publié par "Le Rail",organe de la S.N.C.B.,sous 1!
inspiration de Phil Dambly,et intitulé"Nos Inoubliablgs VAPEUR",112
pages(1969).11 fut rséditd tel quel,malheureusement,sans correctian
des erreurs les plus criantes qui avaient été dénoncées par les cen
-seurs de 1l'dpoque.L® fascicule contient 18 pages de géndéralités(non
dépourvues d'intérét pour le néophyte),ainsi gue 35 autres de consi-
dérations sur les matériels repris aux anciennes compagnies (non ex
-haustives),recus & titre de dommages de guerre(Allemagne),prétdes
par la France ou les corps expéditionnaires alliés,sur des projets...
Ce qui constitue un préldvement de 53 pages au total,non dirsctement
relatives au sujet des locos E.B,/S.N.C.B.,s0it 59 pages disponibles
pour celles~ci.

ETUDES PARTIZILLES ou de CIRCONSTANCES.

Le tour d'horizon principal est assez laconiquement décevant,ce qui
n'exclut nullement la présence de guelques perles authentiques dans
les publications de cette seconde catégorie.Nous nous bornerons 2
mentionher,sans les préciser autrement,en laissant au lecteur curi-
gux le soin de les ddécouvrir,ces sources,qui,provenant d'horizons

trés différents,ddbitent aussi des renseignements trés différents.

-"Les Locomotives et le Matériel roulant 3 l'Exposition Universelle

de Bruxelles en 121C" par Flamme.

-Le cycle de monecgraphies publides par Julien CNSIER,en langue ndécr-

landaise,dans le cadre du VeBCVU.Flles dtudient et approfondissent

des types de machines relativement récents;dont beaucoup d'allemands

(T.25/26/27/96,6g9alement nos céldbres types 1 et 1C9D'autres sujets

sont en préparation.les affectations et les services frestdés font

1'objet d'un détail particulidrement minutieux.

-Divers articles parus dans des périodiques,notamment:

"Le Rail"-SNCR- MN° d'avant la guerreg;

"Engineering",

"The Locomotivetet d'autres excellentes revues techniques britannigy
gues.

"CRGAN" _

"Die Lokomotive",cxcellentes publications allemandes,dans lesquelleas
la plume vigilante d'excellents observateurs-méme davantage que des
observateurs-~détaille notre nouveau matériel,notamment dans les ex-
positions,avec une grande finesse d'observation et un Jjugement sou-
vent remarquable. ;

-Divers articles publids par nos compatriotes Jacquet,lLamalle,igner,
Belpaire,Saelens...ou par d'autres personnalités:Caiser,Arend,uan jer

-Des cours spécialisés(Universités,Université du Travail,etc),cf ceux
de Lamalle,Rulot,Frangois Landercy,de 1'U.T.,et des remarques parfois
uniques,dans les cours des professeurs des grandes universités alle-
mandes(Jahn,Igel,Heusinger von Waldegg,Barckhausen,Garbe...)

-Les publications d'associations d'amis des chemins de fer présentent,
‘elles aussi,des articles souvent dignes d'intérét.

-Les Expositions n'attiraient pas que 1'intérét de la prgsse spécia-
lisée,elles étaient également l'occasion de la publication de cata-
logues et de plaquettes par les.constructeurs. ‘

~-Mentionnons également d'intéressants articles anciens dans les Anha-
les des Travaux Fublics,des Mines. _

-Plus prés de nous,les jeux de fiches descriptives de tyres de machings
(Ccole des Chemins de fer). : . - :

~Certains modéles,en affinité &troite avec des productions étrangéres,
ont ¢té étudiés en ddétails dans des publications étrangsres(NCRD,
par Vilain,allemands en Allemagne,ede’,types anglais en Grandec-Breta
-gne,ame¢ricains ou matériel"Armistice"dans des publications d'épogque.

2.4
tés,est pratiquemcnt impossible & restituer dans son ensemble.

Les locomotivﬁﬁ d'atelier n'ont jamais retenu l'attention d'un auteur;
tandis gue auii$ des voltures & vapeur,détaillée pour certaines uni-



TRAVAUY DE GENERALITES CU DEC GRANDE VULGARISATION.

_lotre 6tude"125 ans de construction de locomotives & vapeur en Bel-
gique"sc préoccupe des problémes généraux de nos coqstgucteurs be;—
ges de locomotives,dans un cadre historique et statistique.

_Un n° du bulletin"Constructions Mdétalliques"y fut également consacré
.ava la querre. . - .

—Ixtginatignales Archiv fUr Lokomotivengeschichte N°1,s'inspirant - de
Steffan,dvoque notre production belge. _ L

_Le rccueil de cartes postzles &dité par A.VERELST"De Belgische Trel
-nen in Boeld"représente 160 illustrations,dont un bon nombrc_dc
locos » vapzur E.B.Melheurcusement,les légendes en sont parfois
gendaircs!

-ﬁgg Rcizigers worden varzocht VAN in te stappen",par St;uye et Van
Dauren,place surtout l'accent sur un certain aspect social. |

-~uant & 1'"Histoirz des Chemins de fer belges"de Duseph-Delmellc,ellu
syoque-sans plus-guelques locomotives,focalisc l'attention sur des
shotos judicicusement Sélcctionnées?nﬂtammunt de mgdﬁles en cogleurs,
mais lc titre en esut été plus judicicusement"llistoires du Qhemln
de fer belge"...Un ouvrage de grande vulgarisation,de tourisme ferro
-viaire historigue.

1¢-

Toutes ces publicaticns,leurs propriétés positives mises é part,sont
mzlheurcusement incompl2tes et trop souvent sujettes & erreurs.
wcrprare humanum est!"C'est valable pour nous . aussi,mais nous allons
sous peu nous efforcer de faire un pas considdérable dans le sens_de
la yérité ct dec la complétion.Cageure que nous essayerons -de tenir
dans lc cadre relativement étrcit de x 4CO0 pages! .
Cspérons qu'amateurs,connaisseurs ct méme critiques y trouveront leur
compte!

h O3
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A.DAGANT'

USINES METALLURGIQUES
= DU HAINAUT =

SOCIKTE ANONYME

COUILLET BELGIQUE)

Anciennement Sooiété de MARCINELLE ef COUILLET

FONTE THOMAS d'affnage
ot de moulags,

LINGOTS, BLOOMS of IBIL-
WRTAES, acier Thomas et
Siemens-Martin.

ACIENS MAROILANIS, pou-
trolles en acier, cornidres,
profilés en tous genres.

BAILS vignula de 4 A 62 kilos,

rails & pgorges, traverses
métalliques,

TOLES, tdlesstriées, tbles fines,
larges plats.

FONDRERIE WACHER (Sie-
mons-Martin), pidees mou-
lées de toutes dimensions
ot de tous poids.

ATELIERS DE CONSTRUCTION.
LOOCOMOTTVES de toutes
Fummcm pour chemins de
or i voio normale, chamins
de fer 6conomiques et usage
industriel.
LOCOMOTIVES A air com-
primé, — Compresseurs.
MAONINES F!Xus
MACHINES D'EXTRACTION.
HACHINES SOUFFLANTES.
HOTEURS A GAZ, licence de
la Maschinen Fabrik Augs-
burg Nurnberg A. G.
RMEBOUTIS jusque 3200 de
diamdtre. .

PIECES DE GROSSE FORGE
assieux et nrlirey coudds.

CIMENTS. — BRIQUES DE LAITIEI.
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Modellbahn-
Center amMarkt

Markt 2-12-D5I004achen
. | Tel.0241/33921

. MLH{inerbein oHG

Kit en metal blanc de DJH (pour continu) DM 328, --

Modéle construit
pour continu DM 980, --

pour Marklin avec boudins modifiés DM1180, --

Delai de livraison pour les modéles construits environ 4 mois

Et environ en mois de. juin kit pour type 48 SNCB DM 328, --
Et environ en mois de sept. kit pour type 41 SNCB DM 198, --

Et bientot pieces pour transformer la BR 93 Roco
en type 97 SNCB
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Jocadis Jocadis

RUEC DE BRUXELLES, 53, 1390-ENGHIEN. TEL.: 02.395.22.96

;% Ufu‘ddis

Locomotive "Austerity" 150 en stock 64400, =
GientBt :-Typs 48 5.N.C.3. ex Nord Gelge
-Locomotive "Austerity" 140

ity L) T e

DJH Euro ‘HO’

—
S
..

D.J.H.

D.J‘H.
KIT MOTORISC
6.200.-

Modeéle monté
15,640, -

(+ 3 mois)

T . ..
BientBt le kit motoriseé
de la locomotive type 41.

bientBt @ kit pour la
trans ormation de la
Br.93 Roco en type

97 de la S.N.C.0e.

Disponible ! ROCO

coulissant.

315.= net.

Wagon version S.N.C.8. & toft

Prix spécial par quantité.



